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Die Wesseler
Ackerschlepper-Fabrik

Landtechnik 1879-1988

wei Briider machen sich 1879 auf den Weg. Der
Zéiltere, Bernhard Wesseler, hatte sich vorgenom-

men, mit seinem jiingeren Bruder Anton eine
eigene Existenz aufzubauen. In der Heimat in Darup,
heute ein Ortsteil von Nottuln, haben beide in der
Schmiede des Vaters gelernt und hatten auch hiufig
in der Landwirtschaft mithelfen miissen. Zu einer
Landschmiede, wie sie vom Vater in Darup gefiihrt
wurde, gehorte zur damaligen Zeit stets auch eine
kleine Landwirtschaft fir die Selbstversorgung.

Warum die Briider ausgerechnet nach Altenberge
in die Kiimperheide zogen ist nicht tiberliefert. Auf

jeden Fall erwarb Bernhard Wesseler ein Grundstiick
mit einem kleinem Gebiude und richtete zunachst
eine Schmiede ein. Das Gebaude war damals bereits
in die Katasterkarte eingetragen. Das zweite Stand-
bein war eine kleine angegliederte Landwirtschaft.
Das Anwesen lag im siidwestlichen Auflenbereich von
Altenberge, in der Bauernschaft Kiimper. Die Ge-
meinde Altenberge zihlte 1950 etwa 5.200 Einwoh-
ner, heute rund 11.500.

Landschmieden waren iiberall dort angesiedelt,
wo eiserne Geratschaften hergestellt, geschirft und
erneuert werden mussten. Schmieden gab es in den
Dérfern, in der Regel im Dorfzentrum. Aber auch auf
dem Land an Verkehrsstralen siedelten sich Schmie-
dehandwerker an. Versetzen wir uns nun in die Ent-
stehungszeit der Wesselerschen Schmiede. Transpor-
te vor tber hundert Jahren wurden mit Pferdefuhr-
werken bewerkstelligt. Ansonsten ging man zu Fuf3.
Langere Wege, etwa von Ort zu Ort oder weiter, wur-
den mit Pferden oder mit Pferdekutschen zuriickge-
legt. Die Straflen oder besser gesagt die Wege waren
schlecht, da haufig teilweise unbefestigt und durch die
Réder schwerer Fuhrwerke stark gefurcht.

Die Arbeiten in der Schmiede begannen hiufig in
den frithen Morgenstunden und endeten spit am
Abend. Das Schmiedefeuer erwarmte und erhellte
den meist kleinen Raum. Wihrend der Schmied die

Die Wesseler-Fabrik Ende der 1950er. Die Produktionsriume sind noch vorhanden und wurden unter Denkmalschutz gestellt
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handlichen Schmiedestiicke direkt am Schmiedefeuer
bearbeitete, wurden die groflen Werkstiicke und
Gerite drauflen vor der Schmiede erstellt beziehungs-
weise repariert. Auch der Hufbeschlag erfolgte vor der
Schmiede. In Altenberge war tbrigens auch die
Schmiede Schmitz ansissig, woraus das Unterneh-
men Schmitz-Anhinger, heute Schmitz Cargobull
AG, entstand.

Schmiede Wesseler

Wie sich der Handwerksbetrieb nach der Griindung
im Jahr 1879 in den Folgejahren weiter entwickelte,
dartiber liegen wenige Erkenntnisse vor. Einige Daten
aus der Familienchronik geben einen Anhaltspunkt
iiber die Entwicklung. Im Jahr 1886 wurde Heinrich
Wesseler geboren, der dann mit 25 Jahren 1911 in das
Geschift seines Vaters eintrat. Nach Ablegung der
Meisterpriifung im Jahr 1912 tibernahm er die Land-
schmiede seines Vaters. Kurz darauf erweiterte er den
viterlichen Betrieb zu einer Landmaschinen-Repara-
turwerkstatt. 1918 heiratete er seine Frau Antonia,
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geb. Stemmer. Der Ehe entsprossen finf Kinder. Zwei
Soéhne, Ludger und Paul, iitbernahmen in den 1960er
Jahren die Leitung der Firma. Eine Tochter und des-
sen Ehemann Josef Liitke Uphues waren auch in der
Firma titig. Als die Mechanisierung in der Landwirt-
schaft einsetzte, entwickelte sich Wesseler zu einem
landtechnischen Betrieb mit Ladengeschift fir Haus-
haltswaren und Fahrrader.

Traktorenbau Wesseler in den 1930er Jahren

Auch Heinrich Wesseler erkannte in der Motorisie-
rung der Landwirtschaft eine Chance. Mitte der
1930er Jahre vergrof3erte er den Betrieb erneut, stellte
etwa zwolf Fachkrifte ein und begann mit dem
Schlepperbau. Die Schmiede verfiigte tiber moderne
Maschinen und einen Stab qualifizierter Facharbeiter.
Durch diese Faktoren wurde das Unternehmen zu
einem bedeutenden Mittler zwischen Handwerk und
Landwirtschaft. Dieses beeinflusste die Aufwartsent-

wicklung des Schlepper- und Fahrzeugbaus bei Wes-
seler erheblich.
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Handwerkskarte des Schmiede-Meisters Heinrich Wesseler
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Man begann zu experimentieren und baute Moto-
ren auf Fahrgestelle, zum Teil mit Riemenantrieb.
Dazu wurden die bei den Bauern vorhanden Motoren
verschiedener Hersteller, wie Deutz, MWM, Jaehne,
Sendling und andere verwendet. Es wurden vor allem
die auf den Bauernhofen vorhanden stationiren Ver-
dampfermotoren mit Wasserkiihlung auf die Trakto-
ren-Fahrgestelle montiert. Damit war der Bau von
sogenannten Bauernschleppern bei Wesseler einge-
lautet. Auf der Kreistierschau in Altenberge stellte
Heinrich Wesseler 1938 die weiterentwickelten
Schlepper vor. Unter den Bauern fanden die Trecker
grofle Aufmerksamkeit, doch die meisten hielten sich
erst mal zuriick, sie wollten abwarten, wie sich die
Getreideernte auf dem von Traktoren beackerten Fla-
chen entwickeln wiirde.

In den folgenden Jahren wurden dann die ersten
Vierradschlepper dhnlicher Bauart fiir den Einsatz in
der Landwirtschaft und fiir Transporte gebaut. Die
Konstruktion des Antriebs der Ackerschlepper wurde
durch den von der Maschinenfabrik Prometheus in
Berlin gebauten Treckertrieb ASS 14 ab 1938 erheb-
lich erleichtert. Dadurch bildeten die Hinterachse
und das Schleppergetriebe eine Treckerbaugruppe.
Zusammen mit dem angeflanschten Motor entstan-
den die ersten bei Wesseler gebauten sogenannten
Ackerschlepper.

Als Schutz gegen drehende Riader und Antriebs-
teile wurden tiber den Hinterrddern Kotfligel verbaut
und tber Kithler und Tank eine Blechabdeckung
montiert. Der Kithler war vorne noch sichtbar. Das
Armaturenbrett war noch sparlich bestiickt und an
der dem Fahrer zugewandten Seite unter dem Tank
angebracht. Der Sitz war eine gelochte leicht schalen-
formig gewolbte Blechschale, wie er auch an Grasma-
hern oder dhnlichen von Pferden gezogenen Maschi-
nen iblich war. Die runden Kotfliigel hatten noch
keine Sitzbiigel. Die halbrunde Haube lag vorne auf
dem Kiihler und hinten auf dem Tank auf. Diese Bau-
weise wurde vor dem II. Weltkrieg beibehalten, solan-
ge es moglich war, Material und Teile zu bekommen.
Bis Ende der 1930er Jahre wurden diese sogenannten
Bauernschlepper gebaut.

Wihrend des zweiten Weltkriegs war der Bezug
der Diesel-Motoren, Antriebe und Treibstoffe einge-
schrinkt, weil diese fiir die Riistung gebraucht wur-
den. Die Not machte erfinderisch, so dass Motoren
mit Holzgas angetrieben wurden, statt mit Diesel
oder Benzin. Weil viele Materialien fiir die Riistung
benotigt wurden, war der Bezug von Stahl einge-

Ackerschlepper vor der alten Schmiede, spiter wurde das
Gebidude zum Biiro umgebaut, Aufnahme etwa 1938

Vorkriegsschlepper mit Paul Wimann

Bei diesem Vorkriegsschlepper handelt es sich
um einen Schlepper in Rahmenbauweise, wie er
auch von anderen Herstellern gebaut wurde. Der
aufgebaute Motor ist ein liegender Deutz-Die-
selmotor mit Verdampfer-Kihlung, Es kamen
bei den Wesseler-Schleppern Motoren verschie-
dener Hersteller wie Deutz, MWM, Jaehne und
andere, zum Einsatz. Auch unterschiedliche Mo-
tortypen wurden gewihlt. Auferdem wurden
die auf den Bauernhofen befindlichen stationi-
ren Verdampfermotoren auf die bestellten Trak-
toren-Fahrgestelle aufgebaut.
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Vorkriegsschlepper vor dem Wohnhaus mit angegliedertem Haushaltsgeschift und Schmiede

Wesseler Schlepper mit Deutz Verdampfermotor im Ernte-
einsatz. Die Aufnahme entstand in den 1940er Jahren
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schrankt. Wihrend dieser Zeit wurden mehr als ein
Dutzend Ackerschlepper gebaut. Die Menschen hat-
ten gelernt, aus Schrott brauchbare Maschinenteile zu
fertigen, alte vorhandene Schlepper und Fahrzeuge
wurden repariert.

Nach Kriegsende 1945 bis zur Wahrungsreform
1948 war es schwer, an Materialien und Diesel oder
Benzin zu kommen. Man tauschte Nahrungsmittel
gegen Montagematerialien und Treibstoff, man ver-
wertete alle brauchbaren Teile aus Militirfahrzeugen
und defekten Panzern fiir den Bau von landwirtschaft-
lichen Fahrzeugen und Geriten.

Doch mit dem Tag der Wahrungsreform waren
die Geschifte tiber Nacht wieder voll mit Waren aller
Art. Durch die Wihrungsreform hatten die Leute von
Heute auf Morgen wieder Geld. Und so wuchs auch
die Nachfrage nach Schleppern schnell und stetig, so
dass bald Umbauarbeiten und Erweiterungsarbeiten
an den Firmengebduden nétig waren.

Aus der kleinen Landschmiede entwickelte Hein-
rich Wesseler ein weithin bekanntes Unternehmen:
»Wesseler Schlepper- und Fahrzeugbau®. Zum Pro-
duktionsprogramm in den 1950er Jahren gehorten
unter anderem neben dem Schlepperbau, auch die
Herstellung von Anhingern und Aufbauten in allen
Grofen und Ausfithrungen, sowie Gespann- und
Treckeranhinger fiir die Landwirtschaft und das



Wesseler-Schlepper ohne Kiihler-Verkleidung vor der alten Werkstatt, im Hintergrund “Fahr” Werbeschild

Landschmiede Wesseler Anfang der 1950er Jahre. Im Hintergrund ist das Gebiude der neuen Schmiede zu erkennen

Jesseler Ackerschlepper-Fabrik 5




Transportwesen. Neben dem Handel mit Landma-
schinen und Haushaltswaren wurden auch Reparatu-
ren an landwirtschaftlichen Fahrzeugen und an Land-
maschinen durchgefiihrt.

Traktorenbau bei Wesseler nach 194§

Die ersten Schlepper in den 1930er Jahren waren in
Rahmenbauweise gebaut worden. Diese wurden zum
Teil wihrend der Kriegsjahre so umgebaut, dass sie
mit Holzgas fuhren. In der Nachkriegszeit wurden die
Holzgaskessel wieder herausmontiert, die Fahrgestel-
le zur Montage von Dieselmotoren geindert und die
verfiigbaren Motorenfabrikate eingebaut.

In dieser Zeit begann die Nachfrage nach land-
wirtschaftlichen Zugmaschinen. Deshalb wollte Wes-
seler die Vertretung der Bautz-Werke tibernehmen
und bestellte eine groflere Anzahl Bautz-Traktoren.
Diese wurden aber wegen der groflen Nachfrage nicht
an Wesseler geliefer: Bautz konnte einfach nicht so
viele Schlepper bauen und ausliefern, wie nachgefragt
wurde. Darum wollte Wesseler anfangs zusitzlich
Schlepper der Marken Fahr und Normag verkaufen.

Wegen der langen Lieferfristen bei den Schlepper-
Herstellern dringten die Bauern bei Wesseler auf Lie-
ferung der bestellten Schlepper. Die Folge: Heinrich
Wesseler begann wieder eine eigene Schlepper-Pro-
duktion. Die Landwirte aus der Umgebung wollten
wegen des niheren Kundendienstes ohnehin lieber
einen Wesseler-Schlepper aus Altenberge kaufen.

Es entstand der erste Wesseler-Schlepper mit
15 PS, dieser wurde an den Bauer Willi Ribbert in
Hohenholte geliefert. Gebaut wurde der Schlepper
von Willi Laumann und als Lehrling hat Wilhelm
Holthaus dabei geholfen. 1949 fand in Frankfurt die
Ausstellung der Deutschen Landwirtschafts-Gesell-
schaft (DLG) statt, auf der Wesseler die ersten
MWM-Motoren kaufte. Damit war der Beginn des
Schlepperbaus mit MWM-Motoren bei Wesseler
nach dem zweiten Wetkrieg eingeldutet.

Die Blockbauweise von Wesseler wurde auch bei
anderen Schlepper-Herstellern angewendet. Durch
einheitliche Flanschmaf3e von Motoren und Getriebe
der verschiedenen Hersteller waren unterschiedliche
Kombinationen moglich. Das erleichterte kleinen
Schlepper-Firmen ohne eigene Motorherstellung und

Vorfiihrschlepper der Firma Fahr vor der Wesseler-Schmiede
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Wesseler-Schlepper mit Zweizylinder MWM-Motor, Baujahr etwa 1949/50, vor der Schmiede auf der Landstrale nach Altenber-
ge. In Blockbauweise angeflanscht ist ein Prometheus Getriebe ASS 14. Der Schlepper ist bereits mit einem tiefen Schalensitz
ausgestattet. Ein Seitenmihwerk erweitert den Einsatzbereich des Schleppers. Es gibt noch kein Zugmaul, der Kiihler ist vorne
noch nicht verkleidet

Triebwerkfertigung den Bau von sogenannten Kon-
tektionsschleppern. Die weiteren Fahrzeugelemente
und Blechteile wurden entweder zugekauft oder
selbst hergestellt.

In den Anfangsjahren wurden die Schlepper nach
Kundenauftrag gebaut, spiter erfolgte die Fertigung
der Schlepper auch auf Vorrat. Im weiteren Verlauf
der 1950er und 1960er Jahre baute Wesseler eine gro-
Bere Stiickzahl leichter und mittlerer Schlepper, von
12 PS bis 56 PS.

Bei Wesseler gab es wenig Bauanleitungen oder
Fertigungszeichnungen fiir den Schlepper- oder Fahr-
zeugbau. Die Schlepper wurden aufgrund der Erfah-
rungen gebaut. Der Betriebsleiter Paul Wiffimann, hat
einige Skizzen erstellt, die sind in einem Heft notiert.
Hiufig hat er Teile zusammengebastelt und auspro-
biert. In der Schlepper-Montage gab es keine Zeich-
nungen nach denen gearbeitet werden konnte, das

Wissen war in den K6pfen. Haufig mussten die Lehr-
linge im Rahmen ihrer Ausbildung von den Prototy-
pen entsprechende Werkstatt-Zeichnungen erstellen.
Heribert Kreft, der 1955 eine Werkstatt-Lehre
begann, erinnert sich, dass er Zeichnungen vom Geri-
tetrager WLG erstellt hat. Nach dem Konkurs von
Wesseler und der Ubernahme durch Fiat wurden alle
Wesseler-Fertigungszeichnungen und Unterlagen
vernichtet.

Nicht nur im Hinblick auf die Motoren wandelten
sich die Modelle. Es gab auch eine Fortentwick-
lung der Sitze, Armaturen und Motorhauben. Letzte-
re veranderte sich in der Linge und deckte auch den
Kiihler oder Ventilator ab. Die Motorhaube wurde
durch sogenannte Sicken gegen Vibritation stabili-
siert. Ab Mitte der 1950er Jahre wurden die ferti-
gungstechnisch aufwendigen Sicken durch Alumi-
nium-Zierleisten ersetzt, im Inland erhielten diese ein

Die Wesseler Ackerschlepper-Fabrik 7
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Schlepper mit Transportanhinger, Baujahr etwa um 1950

Wesseler Schlepper mit Speichenridern ...
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... und mit Gitterridern

rotes Einlegegummi. Diese Aluminium-Zierleisten
wurden auch im Fahrzeugbau bei Kofferaufbauten
der Lkw-Anhinger bei der Firma Schmitz in Alten-
berge verwendet. Die Farbe bei den Wesseler-Schlep-
pern dnderte sich vom blau-grau zum Wesseler-Griin,
entspricht in etwa dem Farbton RAL 6002.

Neben der gesamten Blechabwicklung fir die
Motorhaube, Armaturenbrett oder den Tank wurden
auch die Kotfliigel bei Wesseler selbst gefertigt, eben-
so das Zwischenstiick fiir die Aufnahme der Kupp-
lung zwischen Motor und Getriebe. Als einer der
ersten Schlepperhersteller verbesserte Wesseler An-
fang der 1950er Jahre die Schleppersicherheit, indem
bei den Konfektionsschleppern ein langes Zwischen-
stiick zwischen Motor und Getriebe eingebaut und

der Radstand zwischen Vorderachse und Hinterachse
vergroflert wurde. Dadurch erreichte man eine giinsti-
gere Schwerpunktlage und eine verbesserte Kippsi-
cherheit bei angehingten Arbeitsgeriten.

Gussteile wurden bei der Gieflerei Jiirgens in
Emsdetten bezogen, unter anderem Halter fiir Licht-
maschinen, Gehiuse fir Pumpenantrieb, Mihwerk-
antrieb, Zwischenplatte zum Getriebe usw.

Auf Wunsch lieferte Wesseler die Schlepper auch
mit Speichenridern. Als Zubehor konnten passende
Gitterrader bestellt werden, die Wesseler selbst fertig-
te. Die Gitterrdder verringern den Bodendruck und
verhindern das Rutschen der Antriebsrader bei star-
ker Zugleistung auf weichen Bodenflichen.

Mitarbeiter

Die Gesamtbelegschaft bestand zu Erfolgszeiten aus
bis zu 120 Mitarbeitern. Im Biiro waren im Lauf der
Zeit drei verschiedene Buchhalter fiir die Finanzen
zustindig. Die Belegschaft stammte zum grofiten Teil
aus Altenberge und Umgebung. Einige kamen aber
auch von weiter her, zum Beispiel aus Bremen, Thui-
ne/NS und von der Mosel. Sie waren in der Nachbar-
schaft oder direkt im Wohnhaus von Heinrich Wesse-
ler untergebracht.

Ein wichtiger Mitarbeiter fiir den Beginn des
Schlepperbaus war Heinrich Uhlmann. Er arbeitete
bereits vor dem Krieg bei Wesseler. Obwohl er keine

Zeitweise waren bei Wesseler etwa 120 Mitarbeiter beschiftigt
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Meisterpriifung abgelegt hatte, war er als Meister
beschiftigt, ihm oblag die Leitung der Landmaschi-
nen-Reparatur. Er hatte Kenntnisse in der Einzelteil-
fertigung fiir den Traktorenbau und in allen Berei-
chen der Landmaschinen. Er war fiir die Auslieferung,
Inbetriebnahme und Reparatur der Landmaschinen
zustandig.

Konstrukteur und Fertigungsleiter in der Schlep-
per-Montage war Paul Wifimann, der seine Rolle bei
Wesseler als “Tiftler und Madchen fiir alles” be-
schreibt. Er begann als Lehrling zum 1. April 1942 bei
Wesseler und blieb finf Jahrzehnte bis zu seiner
Rente bei der Firma. Fir die Fertigung gab es am
Anfang wenige Konstruktions-Unterlagen, es wurde
ausprobiert, ob sich produktiv etwas umsetzen lief8
oder nicht. Es existiert ein Heft, in dem Paul Wif3-
mann verschiedene Zeichnungen zusammengestellt
hat. Jedoch diente es weniger als Vorlage fiir die Pro-
duktion und Montage der Baugruppen, sondern mehr
fur die Entwicklung neuer Konstruktionsideen.

Ein weiterer Zeitzeuge ist Wilhelm Holthaus aus
Havixbeck, er begann seine Lehre 1948 bei Wesseler.
Nach der Ausbildung war fiir ein Jahr in einer Hano-
mag-Vertretung in Havixbeck, danach ist er wieder zu
Wesseler zuriickgekehrt. Als Auf3endienstmechaniker

war er dann bereits 1952 fir Wartungs- und Repara-
turarbeiten an der Mosel und im Saarland, das damals
noch zu Frankreich gehorte.

Fir die Mitarbeiter stellte Heinrich Wesseler
Grund und Boden als Bauland in unmittelbarer Nahe
zur Fabrik, auf der bis dahin landwirtschaftlich
genutzten Fliche am Horstmarer Landweg, zur Ver-
fugung. Heinrich Uhlmann baute dort 1935 ein Einfa-
milienwohnhaus. Bis in die 1960er Jahre errichteten
weitere Mitarbeiter auf diesen Flichen am Horstma-
rer Landweg ihre Wohnhiuser. Von Wesseler wurden
Anfang der 1960er Jahre zusitzlich zwei Mietwohn-
hauser mit acht Wohneinheiten errichtet, die dann
von den Beschiftigten der Firma bezogen werden
konnten. Wesseler hat nach der Wihrungsreform zwi-
schen 150 und 180 Lehrlinge ausgebildet. Jahrgangs-
weise waren bis zu vier oder fiinf Lehrlinge beschif-
tigt. Die Ausbildung zum Landmaschinenschlosser
dauerte damals dreieinhalb Jahre.

Zu den Zeiten mit hoher Schlepper-Fertigung
und Ausbau der Landmaschinensparte waren bei
Wesseler fiinf Meister titig. In der Schlepper-Repara-
tur, am Schmiedefeuer, in den Werkstatt-Bereichen
fir die Landmaschinen- und Mihdrescher-Reparatur
und fiir die Schlepper-Montage.

Fertigung in der Wesseler Produktionshalle, im Vordergrund Dieter Jiresch als Schlosser

] 0 Die Wesseler Ackerschlepper-Fabrik



Vorderansicht Schmiede und Landmaschinen-Reparatur, heute ist hier das Schlepper & Gerite Museum untergebracht

Fabrikgebiude und Anlagen

Die ersten Schlepper wurden noch in der alten Land-
schmiede gebaut, die 1909 errichtet worden ist.
Bedingt durch den Schlepper- und Fahrzeugbau mit
dem allgemein eingetretenen Aufschwung und wegen
der Auflagen des Amtes fiir Arbeitssicherheit ent-
schloss sich Heinrich Wesseler 1939 zum Bau einer
neuen, grofleren und helleren Schmiede. Der Neubau
erfolgte 1939 durch den Bauunternehmer Theodor
Buflkamp, Beerlage-Holthausen.

Durch die starke Nachfrage nach Schleppern,
Anhingern und Landmaschinen wurden weitere
Werkstattflichen benétigt. Deshalb erfolgte 1952 die
Errichtung einer Schlosserei. Die Schlosserei wurde
mit Zunahme des Schlepperbaus als Produktionshalle
ausgeriistet. Dort standen meist sechs Schlepper in
zwei Reihen, jeweils drei hintereinander, an denen
parallel gearbeitet wurde.

Jeder Arbeiter baute einen Schlepper von Anfang
bis Ende komplett fertig. Das dauerte unterschiedlich
lang, weil ab und zu bei der Montage und beim
Zusammenbau Teile fehlten. Die Montage und der
Zusammenbau der Konfektion-Schlepper erfolgten in
der Hochkonjunktur im Zweischichtbetrieb.

Der dritte groflere Bauteil der Wesseler-Fabrik
wird als Schlepper-Reparaturhalle und Verlingerung
der Schlepper-Produktionshalle geplant, die Fertig-
stellung ist fiir den Mirz 1961 nachgewiesen. Durch
die zusitzliche Uberbauung des Zwischenbereiches

zwischen Schmiede und Schlosserei entstand ein
geschlossener Baukorper.

Die alte Landschmiede aus dem Jahr 1909, mit
Stallungen und Haushaltswarengeschift wurde in den
1950er Jahren zur Nutzung mit Birordumen und als
Umbkleide- sowie Aufenthaltsraum fiir Mitarbeiter
umgebaut.

Mit der Ubernahme der Fiat-Vertretung ab dem
1. Januar 1966 wollte man die Hallenflichen fiir Aus-
stellungen der Traktoren und Landmaschinen vergro-
Bern. Die Bauvoranfrage von Marz 1966 zur Errich-
tung einer Ausstellungshalle auf dem westlich der
Landstrale L 874 gelegenen Grundstiick wurde vom
Kreis Steinfurt negativ beschieden.

Da die Flichen um die Betriebsgebaude fiir die
Aufstellung von Landmaschinen und Traktoren
benotigt wurden, stellte man einen Antrag zum Bau
eines Parkplatzes fir Kunden und Beschiftigte auf
einem Teil des landwirtschaftlich genutzten Grund-
stiicks entlang der Landstrafle, gegeniiber der Fabrik.
Der Bau des Parkplatzes wurde 1985 vom Kreis Stein-
furt genehmigt.

1971 erfolgte die Errichtung von Lkw-Garagen.
Die frither landwirtschaftlich genutzte Scheune war
bereits zur Nutzung fir die Landmaschinen-Firma
umgewidmet worden und wurde im Jahr 1978 fir die
immer gréfler werdenden Landmaschinen durch eine
Ausstellungshalle ersetzt. Dann erfolgte 1981 eine
Erweiterung der Ausstellungshalle und bei den Lkw-
Garagen wurden zwei weitere Stellplitze angebaut.
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Wesseler Ackerschlepper

In umsatzstarken Zeiten — zwischen 1957 und 1962 —
baute Wesseler an jedem Arbeitstag einen Schlepper.
Die beste Produktionsleistung lag bei tiber 30 Acker-
schleppern im Monat. Wahrend 1948 ungefihr zehn
Leute beschiftigt waren, arbeiteten in diesen Jahren
um die 120 Mitarbeiter fiir die Firma, davon allein 80
bis 90 Personen in der Produktion, zeitweise wurde in
der Fertigung im Zweischicht-Betrieb gearbeitet.

In den Wesseler Traktoren wurden bis Anfang
der 1950er Jahre Getriebe der Firma Prometheus
GmbH aus Berlin-Alt Reinickendorf einbaut. Die
ersten Traktoren erhielten das Getriebe ASS 14. Bei
den grofleren Typen verfiigten die W 28 und W 32
iiber das Prometheus-Getriebe Model ASS 145, das
es in einer Fiinfgang-Ausfihrung bis 20,5 km/h und
als Zehngangvariante hingegen bis zu 32,5 km/h
Hoéchstgeschwindigkeit gab. Anfang der 1950er Jahre
wirkte im W L 36 ein Prometheus-Getriebe ASS 114.
Da Berlin in der sowjetischen Besatzungszone lag,
wurde der Bezug und Transport der Prometheus-
Getriebe nach dem zweiten Weltkrieg immer schwie-
riger. Die Materialversorgung und Einhaltung der
Lieferzeiten bei Prometheus war in der russischen
Besatzungszone schwierig. Auch die Transporte mit

der Zollabwicklung fithrten zunehmend zu unkalku-
lierbaren Lieferzeiten.

Da ZF in Passau ein neues Werk fiir Traktor-
Antriebe gebaut hatte, bezog man ab 1953/54 nur
noch Getriebe der Firma ZF aus Passau. In den Wes-
seler-Modellen W15 und W 17 wurde das ZF-Getrie-
be AS eingebaut. In die W 24-Modelle kam das ZF
A 8 Getriebe zum Einsatz und im W 40 wurde das ZF
A 16 mit fiinf Vorwirtsgingen verbaut. Gegen Auf-
preis konnte das Letztere mit vier Vorwirts-Kriechge-
schwindigkeiten zwischen 0,3 und 2,9 km/h bestiickt
werden.

Die Vorderachsen der Wesseler Schlepper wur-
den in einer Schweilkonstruktion als Vorderachstra-
ger eingebaut. Es wurden unter anderem Achsen der
Firmen Otto Sauer Achsenfabrik ,SAE“ aus Klein-
berg/Spessart eingebaut. Es wurden auch starre Ach-
sen oder im Gesenk geschmiedete pendelnd aufge-
hingte Zentral- oder Portalvorderachsen der Firma
Bergische Achsenfabrik BPW aus Wiehl eingebaut.

Von dem in einer besonders stark nachgefragten
Leistungsklasse angesiedelten 24-PS-Schlepper W 24
gab es neben der wassergekiihlten Ausfithrung ab
1953 eine als WL 24 bezeichnete zusitzliche luftge-
kiihlte Motorvariante. Damit konnten die Kunden
zwischen den beiden Kithlungsvarianten wihlen. Alle
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Wesseler Ackerschlepper auf einem Messestand in Hamm 1955
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Wesseler Ackerschlepper W 456 mit 56 PS auf der Landmaschinen-Ausstellung in Hamm 1964

wichtigen Schlepperbauteile wie Motoren, Getriebe,
Rider, Achsen, Kiihler, Lenkung, usw. bezog Wesse-
ler von Zulieferern. Die iibrigen Schlepperteile wie:
Motorhaube, Kotfligel, Tank, Armaturenbrett und
Kupplungsgehduse mit Zwischenstiick zum Getriebe
wurden durch Wesseler gefertigt oder nach Vorgabe
von Wesseler bei Zulieferern bezogen.

Samtliche Fahrzeuge unterschieden sich dufer-
lich, sieht man einmal von ihrer unterschiedlichen
Grofle ab, kaum. Sie wurden ab 1953 nach gleichem
Baumuster hergestellt und hatten damit einen hohen
Wiedererkennungswert. Ein hervortretendes Merk-
mal war die grofle Bodenfreiheit der Wesseler-Trak-
toren, die mindestens 400 mm (bei den Modellen W
17 und WL 36) bis hin zu 540 mm (bei den Typen W
28 und W 32) betrug.

Im Lauf der Jahre baute Wesseler verschiedene
Modelle mit unterschiedlichen PS. Die ersten Schlep-
per-Serien der Nachkriegszeit fuhren mit 12, 15 und
17 PS. Wesseler baute wasser- und luftgekiihlte
Schlepper-Ausfithrungen mit MWM Motoren. Die
PS-Abstufungen wurden von Wesseler variabel ge-
handhabt und dem Kundenwunsch angepasst. Es
wurden Schlepper-Modelle von 12 PS bis zur stirk-
sten Ausfithrung mit 56 PS angeboten.

Schmalspur-Wesseler Feldmeister WLS 24, vor und nach der
Restaurierung. Der 24 PS ist aus dem Baujahr 1957
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Schmalspur-

Wesseler
Feldmeister
WLS 24 aus dem
Baujahr 1957




Wesseler Parade in
Nordhorn
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Wesseler Geritetriger, mit einem Mittelholm

Wesseler Geritetriger mit Hackrahmen
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Wesseler Geritetriger WLG, Markenname ,,Ackermeister”, auf einer landwirtschaftlichen Ausstellung in Hamm

Die Schlepper waren ausgestattet mit vorderem
Zugmaul sowie eine hinten in Gummipuffer gelagerte
verstell- und drehbar ausgefithrte Anhingekupplung.
Hersteller war die Firma Elastic-Fahrzeugbau in
Altenberge. Spiter wurden typgepriifte Anhinger-
Kupplungen anderer Hersteller angebaut. Fir die
Schlepper gab es erst eine 6 Volt-Beleuchtungsanlage.
Der Motor wurde mit einer Handandrehkurbel
gestartet. Im Zuge der weiteren Entwicklung wurde
eine 12 Volt Batterieanlage mit mehr Leistungsver-
mogen eingebaut. Damit wurde die Beleuchtungsan-
lage fiir Zugmaschine und Anhinger verbessert. Die
Trecker konnten jetzt mit einem elektrischen Anlas-
ser von Bosch iiber Batterie gestartet werden.

Die Hinterradkotfliigel waren beidseitig mit Bei-
fahrer-Sitzbugel ausgestattet und als Zubehér wurde
ein Werkzeugsatz mitgeliefert. Das Sonderzubehor
bestand beispielsweise aus Riemenscheibe, Mihwerk
mit mechanischer oder hydraulischer Aushebung,
Wetterdach mit Windschutzscheibe und Scheibenwi-
scher, hydraulischem Bosch-Dreipunktkraftheber,
Vorderradkotfliigel und Ballastgewichten. Fiir die
Moselregion konnten die Wesseler-Trecker mit einer
Seilwinde fiir Transportarbeiten in den Weinbergen
ausgeriistet werden. Fiir die groferen Typen konnten
zusdtzlich Druckluftbremsanlagen und Motorzapf-
wellen bezogen werden. Es entstanden durchaus zu-

verldssige und tiichtige Zugtraktoren, die sich durch
Robustheit und guter Verarbeitungsqualitit auszeich-
neten. Auf der 46. DLG Wanderausstellung 1960 in
Koln prasentierte Wesseler sechs Schlepper-Typen
und zwar die luftgekiihlten Schlepper, ein WL 15 E
mit 15 PS, ein WL 20 E mit 20 PS, ein WL 26 E mit 26
PS, ein WL 230 E mit 30 PS, ein WL 40 E mit 40 PS
und ein WL 435 E mit 45 PS. Alle Schlepper waren mit
MWM-Motoren und ZF-Getriebe ausgestattet.

Aufgrund von Kundennachfragen wurden ab
1956 Schmalspurschlepper ,WLS“ gebaut, die
besonders in Landschaftsgirtnereien, Baumschulen
und Plantagen eingesetzt wurden. Neben Deutsch-
land wurden viele nach Belgien und Niederlande ge-
liefert. Der Leistungsbereich der Schmalspurschlep-
per WLS lag zwischen 12 und 30 PS. Fiir die Arbeit in
Plantagen und Baumschulen kann der vordere Rad-
stand der Schmalspurschlepper mehrfach zwischen
980-1310 mm verstellt werden.

Wesseler baute neben den gewo6hnlichen Schlep-
pern auch ab 1955 Geritetriger ,WLG" mit einem
Mittelholm aus einem Vierkant-Profil, in der Leistung
von 12 bis 30 PS. Fiir diese Produktreihe wurde der
Markenname ,Ackermeister” verwendet. Der Gerate-
trager konnte nach Abnahme der Ladepritsche mit
Frontlader ausgertistet werden. Unter dem Mittel-
holm konnten Bearbeitungsgerite angebaut werden.
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Mit der Spedition Fehrenkotter aus Ladbergen geht es vom Schlepper- und Geritemuseum in Altenberge ...
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LANDMASCHINEN
Alionberge L.W.
FERNRUF - 79

= Altere Version des Wesseler
Aufklebers bis etwa 1954/1955

ﬂll'ﬂ: A
Fillap Bsarbexh

Wesseler Aufkleber bis etwa 1960 Wesseler Aufkleber ab etwa 1960 mit Filiale Saerbeck
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Messen und Ausstellungen

Wesseler nutzte die regionalen Mirkte in Miinster
und Hamm, die DLG Wanderausstellungen und die
Ausstellungen und Messen im Ausland, um ihre
Schlepper bekannt zu machen, unter anderem auch in
den Benelux-Landern und in Frankreich.

Auf der 1953 in Koln stattfindenden DLG-Aus-
stellung tiberraschte Wesseler mit einem umfangrei-
chen Bauprogramm: Sechs Wesseler-Schlepper in der
Leistungsgrofle von 12 bis 40 PS, in den Ausfithrun-
gen mit wassergekithlten MWM-Motoren. Wesseler
bot ab 1953 auch luftgekiihite MWM-Motoren fiir die
Ackerschlepper mit der Typbezeichnung ,WL".
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Eintrag im amtlichen Schauverzeichnis 1953

Wesseler-Schlepper auf der Ausstellung ,,Agricole” 1957 in Toulouse/Frankreich
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Filialen und Vertretungen

Wesseler hatte in Deutschland eigene Niederlassun-
gen und Stiitzpunkte. Diese gab es im Miinsterland in
Saerbeck und fiir kurze Zeit auch in Nottuln. Nach
Niedersachsen wurden von 1951 bis 1966 etwa 175
Wesseler-Schlepper geliefert, unter anderem an die
Firma Laake in Thuine, zeitweise waren drei Laake
Briider bei der Firma Wesseler beschiftigt.

Ein wichtiger Schlepper-Hindler war die Firma
Krone in Spelle, sie vertrieb iiber 60 Wesseler-Schlep-
per, vor allem in den Regionen Niedersachsen und
zum Teil auch nach Holland.

Die Firma Fritzen in Coesfeld exportierte eine
beachtliche Anzahl von Wesseler-Schleppern ins
Westmiinsterland und nach Holland, die zum Teil
unter dem Namen "Westfalia" vertrieben wurden.

Die Firma Waldemar Hausberger hatte ab Juli
1953 die Generalvertretung der Wesseler-Traktoren

2 2 Die Wesseler Ackerschlepper-Fabrik

fur die Regierungsbezirke Trier und Koblenz iber-
nommen.

Aloys Voss von der Schmiede und Schlosserei aus
Rachtig, der in Altenberge bei der Firma Lipsmeier als
Schmied gearbeitet und dadurch Kontakt zu Wesseler
hatte, erhielt nach seiner Riickkehr an die Mosel den
Verkauf der Wesseler-Schlepper fiir den Bereich
Mittel-Mosel.

Weitere Wesseler-Vertretungen hatten die Fir-
men Wilhelm Miillers in Rheydt, Wirtz in Gangelt
und Weitz in Linnich ibernommen.

Insgesamt wurden in den Bereich Rheinland
Pfalz, vor allem im Bereich der Mosel, von 1951 bis
1966 etwa 300 Wesseler-Schlepper geliefert.

Fir das Saarland wurde der Generalvertretung
P. Peter GmbH, Ackerschlepper und Gerite, Saar-
briicken, der Verkauf der Wesseler-Schlepper tiber-
tragen. Von 1956 bis 1966 wurden etwa 60 Wesseler
Traktoren ins Saarland geliefert.



Exporte der Schlepper aus der Wesseler-Fabrik

Wesseler hatte bei den Schleppern einen beachtlichen
Exportanteil von iiber 30 Prozent. Der Export erfolgte
iber Generalvertretungen in den jeweiligen Lindern.
Dazu wurden nach gegenseitigen Besuchen und Ver-
handlungen entsprechende Vertrige abgeschlossen.
Der Export in die Niederlande erfolgte fast im-
mer lber Importeure, dabei erhielten Wesseler-
Schleppern einen anderen Schlepper-Handelsmar-
ken-Namen. Es wurden fast 800 Schlepper nach Hol-
land geliefert. In den Jahren ab 1953 wurden auf Initi-
ative der Firmengruppe ,Dutch Ford Dealers die
Wesseler-Dieselschlepper unter dem Markennamen

Vewema eingefithrt und in einem blauen Fordson
dhnlichen Farbton lackiert. Importeure waren unter
anderem die Fordfirmen Vewema N.V. in Gorinchen
und die Firma Witvliet — Ford-Dealer in Middelharnis
- Holland. Die Firmen Zwegers in Echt, danach die
Firma C.C.V. Landbouwbelang, Roermond, und zum
Schluss die Firma LTB Haarlem/Alkmaar hatten als
alleinige Importeure die Generalvertretung der Wes-
seler-Schlepper fir Holland. Sie importierten die
Wesseler-Dieselschlepper unter der Bezeichnung
Feldmeister. Diese erhielten eine andere Lackierung
als die deutsche Ausfithrung. Die Felgen wurden in
Gelb und die Schlepper in Orange lackiert, dhnlich
der Nationalfarbe von Holland.
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Prospekt Vewema

Importeur: Roefs’ Machinenhandel, Venlo in Holland

Wesseler-Schlepper-Markenname Vertreter oder Importeur

Feldmeister Tractoren

B Goudland Zwegers, Echt in Holland

B Codperatieve Centrale Vereniging (C.C.V.) Landbouwbelang G.A.,
Roermond in Holland
B LTB Haarlem, Alkmaar in Holland

Vewema Diesel
VEWEMA Diesel-Tractoren
Westfalia Dieseltractor

B Vewema N.V., Gorinchem in Holland
B Firma Witvliet, Ford-Dealer, Middelharnis
I Roefs’ Machinenhandel, Venlo in Holland
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Abwicklung der Zollformalititen bei einer Grenzstation in Belgien
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FELDMEISTER-TRACTOREN

OE GROOTST MOGELIEE BEDRIFSLEKTRHEID MEDE DOOR CHHIE
LFTGERREIDE MOBILE-SERVICE- EH TRACTRRCOMTIELLERIENS|

C.C.V. ,LANDBOUWBELANG" G.A.

WITGERLST MET DE WERELDBREHEWDT

MWM - DIESELMOTOR

Prospekt Feldmeister von CCV Roermond 40

Nach Belgien erfolgte der Export von 1951 bis
1966, es wurden etwa 170 Wesseler-Schlepper nach
Belgien ausgefiihrt. Der erste Vertrag mit einem
Importeuer fiir Belgien wurde mit der Importfirma
DeCuper in Lichtervelde Anfang der 1950er Jahre
abgeschlossen. Im April 1956 wurde dann Herrn Flo-
rent Vanderper die Vertretung fiir die Wesseler-
Schlepper fiir den Bereich Westflandern iibertragen.
Er war hiufig mit Landwirten aus Belgien zu Ver-
kaufsgesprachen in Altenberge. Nach Einstellung der
Wesseler-Produktion hat er die Vertretung fiir Fendt-
Schlepper in der Region iibernommen. Der Firma
Gebr. Timmermans, Tielt wurde ab 1955 die Gene-
ralvertretung fiir den Verkauf von Ackermeister-Die-
selschleppern in Belgien tbertragen. Im Mai 1958
wurde schriftlich vereinbart, dass Timmermanns den
Alleinverkauf der Schmalspurschlepper fiir Belgien

ibertragen wird, bei einer Mindestabnahme von 25-
30 Schmalspurschleppern jihrlich. 1960 wurde mit
der Firma De Cupere in Lichtervelde ein neuer Ver-
trag geschlossen, der die Firma zum Verkauf der Wes-
seler-Schlepper fiir Belgien, aufler Westflandern, und
Luxemburg mit dem Markennamen Ackermeister
berechtigte.

Exporte nach Frankreich gab es 1957. Bestellt
wurden von der Firma Motrag in Paris die Wesseler
Schlepper-Typen WL 12, WL 18 und WL 24. An die
Firma Hemmen in Luxemburg wurden die Wesseler
Typen W 12 und W 24 geliefert.

Von der Firma Boden & Haao Export-Import in
Bremen wurde ein Wesseler-Schlepper Typ W 40
zum Sudan exportiert. Ein Feldmeister-Schlepper
wurde im Hamburger Hafen fiir den Export nach
Argentinien verladen.

Die Wesseler Ackerschlepper-Fabrik 2 5



Wesseler-Schlepper-Markenname Vertreter oder Importeur

Wesseler Dieselschlepper Firma Etienne Decuypere, Lichtervelde / Belgien (bis 1956)
Ackermeister Dieseltraktoren Gebriider Timmermanns, Brabant in Belgien
Wesseler-Benz Dieseltraktoren Firma Florent Vanderper, Lichtervelde in Belgien (ab1956)
Wesseler Dieselschlepper Firma Etienne Decuypere, Lichtervelde / Belgien (ab 1960)

Florent VANDERPER

Dicsoltraktoren - LICHTERVELDE

Prospekt des Wesseler-Vertreters in Lichtervelde/Belgien
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Importeur in West-Belgien

Fiir den Export:
¢ Vewema W 17 (17 PS)
Baujahr 1953
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Kopie einer Seite der Wesseler-Produktionsliste aus dem Jahre 1957

Wesseler-Entwicklung

Heinrich Wesseler begann 1936 mit dem Bau der
ersten Bauernschlepper, bis zur Auslieferung des letz-
ten Ackerschlepper im Jahre 1967 wurden etwa 3600
Wesseler-Schlepper gebaut, als Vierrad-Ackerschlep-
per, als Schmalspurschlepper und als Geritetriger.

Die Wesseler-Ackerschlepper wurden vorwie-
gend in vier Absatzregionen Deutschlands geliefert,
hauptsichlich in Westfalen mit 52 Prozent der Pro-
duktion, nach Niedersachsen mit 4,2 Prozent, zur
Region Mosel/Rheinlandpfalz etwa 8,3 Prozent und
ins Saarland etwa 1,7 Prozent. Hauptabnahmelidnder
im Ausland waren Holland mit 26 Prozent und Bel-
gien mit 5,7 Prozent. In andere Regionen und Staaten
gingen dann noch etwa 2 Prozent der Fertigung.

Zu Anfang/Mitte der 1960er Jahre ging die Nach-
frage nach Traktoren fiir die Landwirtschaft zuriick.
1966 verstarb Alleininhaber Heinrich Wesseler im
Alter von 80 Jahren. Die Firmenleitung ging auf die
Séhne Ludger und Paul Wesseler iiber. Die hand-
werkliche Fertigung der Schlepperteile war sehr
kostenintensiv. Die Kostendeckung der Erlése beim
Verkauf der Wesseler-Schlepper ging immer weiter
zuriick. Die neue Firmenleitung tat sich mit der Um-

stellung von Handarbeit in kostengiinstigere moder-
ne Arbeitsverfahren und Serienfertigung schwer. Die
Investitionen in neue Maschinen und Anlagen zur
Reduzierung der Fertigungstiefe und Fertigungsko-
sten wurden nicht rechtzeitig vorgenommen.

Darauthin entschloss man sich, die Herstellung
von Wesseler-Schleppern auslaufen zu lassen. Es soll-
te die Vertretung fir den Verkauf eines anderen
Schlepperfabrikates iitbernommen werden. Die deut-
schen Schlepper-Marken wurden schon von Hind-
lern (frithere Schmieden) in der niheren Umgebung
vertreten. Deshalb sondierte man unter den auslandi-
schen Traktorenherstellern. Dabei kam die Marke
Fiat in die engere Wahl. Nach intensiven Verhandlun-
gen in Altenberge und Italien wurde die Zusammen-
arbeit in einem Vertrag besiegelt. Bereits im ersten
Jahr der Partnerschaft 1966 verkaufte Wesseler etwa
100 Fiat-Ackerschlepper.

Die Wesseler-Produktion musste mit Ubernahme
der Fiat-Vertretung ab 1. Januar 1966 beendet wer-
den. Es sollten alle Unterlagen und Teile der Wesse-
ler-Produktion entsorgt werden. Spiter wurden aus
restlichen Wesseler-Schlepperteilen noch einige
Traktoren zusammengebaut. Am 6. Juni 1967 wurde
der zuletzt montierte Wesseler-Ackerschlepper Typ
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‘WL 222 mit einem MWM-Motor AKD 1105 Z, mit
22 PS und mit einem ZF-Getriebe A6/6 an Wilhelm
Baakmann in Altenberge-Entrup mit der Fahrgestell-
Nr. 67/20341 geliefert.

Unternehmensdaten der Firma Wesseler

Bis 1957 war Heinrich Wesseler als Betriebsinhaber
personlich haftender Unternehmer. Ab 1957 wurde
von Heinrich Wesseler die Unternehmensform
OHG gewihlt. Das Kiirzel OHG wurde von den Mit-
arbeitern in die Aussage ,,ohne Heinrich geht’s nicht®
interpretiert. Nach dem Tod von Heinrich Wesseler
und mit dem Ubergang auf die Séhne Ludger und
Paul Wesseler wurde das Unternehmen ab 21. Juli
1966 als KG (Kommanditgesellschaft) gefiihrt.

Die Abmeldung der KG erfolgte am S. Februar
1988 mit der Er6ffnung des Konkursverfahrens beim
Amtsgericht in Steinfurt, dieses fithrte dann zum Erl6-
schen der Wesseler KG.

Nachfolgefirmen

Als Hauptgldubiger tibernahm der Traktorenherstel-
ler Fiat den Landmaschinenhandel und mietete die
Betriebsgebiude von der Familie Wesseler. Die neue
Handelsfirma in Altenberge wurde unter der Bezeich-
nung ,Fiat“ und spiter unter ,Fiatagri Niederlassung
Miinsterland”“ gefiihrt.

Die Fiatagri GmbH aus Heilbronn verkaufte
1994 den Landmaschinenhandel Altenberge an die
Firma Beinecke aus Bissendorf, die bereits an anderen
Standorten Traktoren von Fiat vertrieb. 1995 meldete
Beinecke Insolvenz an.

ADb 26. Oktober 1995 wurde der Betrieb unter der
neuen Firmierung ,Agrartechnik Altenberge GmbH"
weitergefiihrt. Drei Mitarbeiter der bisherigen Firmen
Wesseler/Fiat/Beinecke griindeten als Gesellschafter
die Agrartechnik Altenberge GmbH: Paul Holtkoétter,
Karl-Heinz Schulze-Isfort und Alfons Buller.

AP,

AGRARTECHNIK
ALTENBERGE

Land-, Forst- und Koammunallechnik
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Heinrich Wesseler OHG - Schlepperbau ehemalige
Produktionsstitte in Altenberge

Das Wachstum des Unternehmens und die immer
grofler werdenden Landmaschinen liefen die ange-
mieteten Wesseler-Betriebsanlagen zu klein werden.
Deshalb entschlossen sich die Gesellschafter fir den
Hauptbetrieb in Altenberge eine neue Betriebsanlage
zu bauen. Auf einem Grundstiick mit fast 13.000 m?
im Gewerbegebiet Kiimper der Gemeinde Altenberge
wurden zwei Gebiudekomplexe mit etwa 4700 m>
errichtet. Der Umzug in den Neubau am Ortsrand
von Altenberge erfolgte im Jahre 2003.

Nach dem Tod von Paul Holtkétter im Jahre
1996 tibernahmen die beiden verbleibenden Gesell-
schafter dessen Anteil. Im Jahr 2007 schied Alfons
Buller als Gesellschafter aus dem Unternehmen aus.
Dessenn Anteil wurde vom verbleibenden Gesell-
schafter Karl-Heinz Schulze-Isfort iibernommen.

Denkmalschutz fiir Wesseler-Produktionsstitte

Das Baudenkmal besteht im Wesentlichen aus folgen-

den Baukorpern:

1. Schmiede von 1939

2. Landmaschinenschlosserei von 1952
3. Anbau von 1959

4. Zwischenbau

Anders als bei anderen Treckermuseen geht es
hier vorrangig um die Geschichte eines Betriebes mit
vorhandenen Original-Produktionsriumen. Wesseler
war Teil eines Phinomens, das in den 1950er und
1960er Jahren aufblithte: dem Konfektionsschlepper-
bau. Am Betrieb Wesseler lisst sich die ganze
Geschichte darstellen. Von der handbetriebenen bis
zur technisierten Landwirtschaft, von den Anfingen
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1500 van uns verkaufie Fiat-Schlepperim Minsterland.
Ein Beweis des Vertrauens.

Auszug aus Prospekt, Tag der offenen Tiir im April 1983

des Schlepperbaus bis zum Ende der Firma — und das
am Originalschauplatz. Der Erhalt der Original-Pro-
duktionsfabrik fiir Traktoren diirfte ein Alleinstel-
lungsfaktor in Deutschland sein.

Um die Geschichte der Firma Wesseler als Teil
dieses Phinomens und wichtigen Bestandteil der
Region um Altenberge darzustellen, sollen die histori-
schen Raumlichkeiten moglichst ihrer fritheren Funk-
tion entsprechend genutzt werden. Aus Sicht der
Denkmalpflege in Westfalen handelt es sich bei die-
sem Objekt um ein Baudenkmal, an dessen Erhaltung
und Nutzung ein 6ffentliches Interesse besteht. Dabei
ist zu beriicksichtigen, dass schon Mitte der 1930er
Jahre erste Schlepper gebaut und verkauft wurden.
Dies zu einer Zeit, in der die regionale Landwirtschaft
noch traditionell mit Pferden arbeitete.

Schlepper- und Gerite-Museum Altenberge e.V.

Der Verein ,Schlepper- und Geridte Museum Alten-
berge e.V.“ (SGMA) wurde am 6. Dezember 2003 in
der 1939 errichtete Schmiede gegriindet. Zur Griin-
dungversammlung erschienen 90 Oldtimer-Liebha-
ber, ehemalige Wesseler-Mitarbeiter und weitere

Interessierte. Davon haben 61 Personen bei der
Griindungsversammlung ihre Beitrittserklirung zum
neu gegriindeten Verein abgegeben.

Nach dem Auszug der Firma Agrartechnik Anfang
2003 in neue Betriebsgebdude im Gewerbegebiet
Altenberge-Kiimper wurde nach der Griindung des
Vereins SGMA mit dem Aufbau eines Museums fiir
Traktoren, Landmaschinen und Geratschaften fiir
den bauerlichen Haushalt begonnen. Im Sommer
2004 war die Museumserdffnung in der ehemaligen
Schmiede. Weitere Raiume der Wesselerfabrik wur-
den nach und nach fir Museumszwecke angemietet
und eingerichtet.

Nach unseren Informationen ist das Schlepper-
Museum in Altenberge das einzige Traktoren-Mu-
seum in Original-Produktionsraumen in NRW und
hat damit ein sogenanntes Alleinstellungsmerkmal.

2012 wurde vom Kreis Steinfurt geduflert, dass
aufgrund des langjahrigen Umganges mit umweltge-
fihrdenen Stoffen die Entstehung schadlicher Boden-
verinderungen und Belastungen der Bausubstanz
nicht ausgeschlossen werden kénne. 2015 wurde ein
Fachunternehmen beauftragt, den belasteten Boden-
bereich in der Wesseler-Montagehalle und im Bereich

Die Wesseler Ackerschlepper-Fabrik 3 3



Unser
Bestreben:

|eierzeit modprnsia Tech-
ik aneubistan dieaul die
Erforlestisse der haimes
sorn Larusasrtschint

Jherian b=redn 1830 Acknr-
schlepar (nn erressitan
aine Fartiqung ven &.600
Suck. A Vardretar Toh-
rendar LEndmeschiresn
heratede kol un wr
ratrarg 1,000 Lund-

Fin Bewmis ditd Yerttagora
und des Ararkanring e
dnseren Bulrah V' ehar
doeri mnen malgetarann
arlet 2w Il.':llilﬂIﬁ.l"l|E=:EILI'I|;3|
clet Linnglvalrf s hinl® i
turstedan onisssial

sgasEtimmt int Wir produ

TABRCFeNaEN vREEGhIBDET

ster A

Zum Tag der offenen Tiir im April 1983 berichtete Wesseler iiber 17 Jahre Partnerschaft mit Fiat-Landmaschinen

der ehemaligen Tankstelle umweltgerecht zu entsor-
gen und entsprechend wieder herzustellen. Damit
wurde das Objekt als ,altlastenfrei” eingestuft.

Bei Gesprachen tiber mehrere Jahre mit der Fami-
lie Wesseler war diese zum Verkauf der Wesseler-
Fabrik an den Verein bereit. Die NRW-Stiftung und
der Kreis Steinfurt waren seit 2012 bereit, bei der
Finanzierung des Kaufpreises den Verein zu unter-
stiitzen, jedoch nur, wenn die Gemeinde Altenberge,
als ortszustindig, den Kauf mitfinanziert. Eine ver-
bindliche Finanzierungszusage von der Gemeinde
Altenberge konnte der Verein allerdings nicht erhal-
ten. Von der Eigentiimer-Familie wurde daher 2017
die Wesselerfabrik an den Mieter der Ausstellungshal-
le verkauft. Damit sind alle Planungen beziiglich der
Einrichtung eines Museums in der kompletten Wes-
seler-Fabrik hinfillig.

Der Wesseler-Club beziehungsweis der Verein
Schlepper- und Gerite-Museum Altenberge e.V. hat
mit dem neuen Eigentiimer ab 1. Januar 2018 einen
Mietvertrag abgeschlossen, der es ermdglicht, einem
Teilbereich der unter Denkmalschutz stehenden
Wesselerfabrik fiir Vereinszwecke zu nutzen.

Fir Hinweise und Erginzungen zu dieser Wesseler-Chronik bin ich dankbar.
Alle Angaben ohne Gewihr, alle Rechte vorbehalten.

Franz Sundorf, Walingen 32, D-48329 Havixbeck, Telefon 025 07 — 14 49
Mail: sundorf@gmail.com

3 4 Die Wesseler Ackerschlepper-Fabrik

Literatur und Quellen

Literatur und Fabrik-Beschreibungen (nicht veréffentlicht)

Prospekte der Wesseler-Marken: Feldmeister, Vewema, Ackermeister, Wesseler-
Benz Diesel, Westfalia, archiviert in der Agrar-Universitit in Wageningen
Bauakten der Gemeinde Altenberge

Umweltakten des Kreises Steinfurt

Museumkonzept 2011 vom Biiro ,dingedurchdenken” Dortmund, jetzt Miinster
Kreis Steinfurt, Umweltamt, Schreiben vom 21. April 2016: nach Erdbau-/Sanie-
rungsarbeiten incl. Bauschutt-/Bodenentsorgung gelten die Flurstiicke der ehemali-
gen Schlepperfabrik Wesseler als saniert

Transkription der Interviews Paul Wilmann, Hedwig Wesseler, Wilhelm Holthaus,
Erinnerungen Paula Wesseler

Merkblatt Vereine: Wesseler — Schlepper und Gerite-Museum Altenberge e.V.
Wesseler Schlepper-Typschliissel

Wesseler Schlepper-Farben und Lackierungen

Wesseler Ubersicht Typbezeichnungen und Markennamen

Wesseler, gebaute Fabrikationstypen

Elastic LKW-Anhingerkupplung, Fahrzeugbau-Geritebau Altenberge/Westf.
Fahrzeugschein Wesseler WL 20 E, mit Anhingerkupplung ,Elastic*

Verkauf von Fiat-Traktoren 1966 durch Firma Wesseler Altenberge/Westf.
Kopie, Schreiben an die Mitarbeiter, Agrartechnik GmbH in Altenberge
Wesselerfabrik, Denkmalwert-Begriindung, LWL Miinster

Wesselerfabrik, Denkmal-Eintragung Gemeinde Altenberge
Ackerschlepper-Hersteller in Nordrhein Westfalen

LWL Museumsamt fiir Westfalen, Bewertung der Wesselerfabrik
Denkmalf6rderung, NRW-Stiftung, Stellungnahme zum Erwerb Wesselerfabrik
Presse-Artikel Miinsterland Magazin ,zwei Schmieden Wesseler — Schmitz*
Grundriss Wesselerfabrik-Museum

,Kéniglicher Miinsterlinder” Schmalspurschlepper WLS

Vertreter, Generalvertretungen

100 Jahre, Wesseler Landtechnik

Die Wesseler-Chronik und die angegebenen Anlagen und Quellen finden sie auch
auf unserer Homepage. Gerne kénnen sie auch beim Wesseler-Club nachfragen.




